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Leder und Stoffe.

Von P. Reihestahl, Berlin

L

JDas reisst wic Schafleder,” so spricht der Volksmnd und stellt da-
durch irgendeinem Stoff, der recht wenig Haltbarkeit bezeigt, e Tadels-
votum aus. .

Deriei Worte, die leicht und schanell aws der Lewie Munde fliessen.
enthalten Wahrheit, und es ‘bestatigt sich diese anch in vorgenannten,
da das Schafleder doch nur geringe Haltbarkeit bietet. Nach seiner
Gierbung is es woll angepehm und weich zu befiihlen, ldsst hinsichtlich
scines Ansehens auwch nichis zu wiinschen iibrig. reisst jedoch, kurz an-
gefasst, wie Papier von stirkerer Qualitir *

In Jer allgemeinen Sattlerbranche wird Schafleder in minimaler Menge
verarbeitet, da man anderen Ledersorten doch lieber den Vorzug gibt. Der
Porfefeuiller hingegen mag ganz =ehbrige Mengen davon kousumieren.
aa die hilligen Damentaschen, Portemonnaies usw. auwsschliesslich von
Schafleder gemacht werden. Im aufgekiebten Zustand bezeugt ja das
Schafleder immerhin einen gewissen CGrad Haltbarkeit, weshalb man auch
Qchultornister von demselben herstellt, doch ist es fiir lefzigenannten
Zweck ungeeignet, da unsere liebe Schidjugend zur Winlerszeit den Ranzen
als Schlitten benutrt, so dass das bisschen, durch Aufkleben bedingte
Halten ginzlich illuserisch gemacht wird.  Aber haben wir es. als wir jung
waren, anders gemachl?

Als Futterleder jedoch tut es reichlich Dienste, doch fast glaube ich,

dass die Bandagisten Hauptabnehmer der Schaffelle sind .. ..
. Also dank seiner minderwertigen Eipenschail erlangte das Schafleder
teh des Volkes Mund Popwlaritdt: um jedoch trotz atledem das Absatz-
“gebiet moglichst zu erweitern. wurde der Nurben kitnstlich umgepresst
ind vom Kaufmann unter der gewiss schonklingenden franzissischen Be-
nenniong M o u ton™ alliiberall angepriesen und fiir das Leder Propaganda
gemacht. o i ’

Wohl war durch die-Unipressung und durch die vigilante Bezeichnung
¢in scheinbar nenes Lederprodukt geboten, doch war man so klug, in bezuy
auf bessere Haltbarkeit keinerlei Garantie zu bieten, und ich glaube, dass
so mancher in Fremdwdrtern Unerfahrene crst spdter durch Schaden klug
geworden ist. Doch ganz treffead sagt unser Heinrich Heine: ,Wer nie
im Leben torichi war, ein Weiser wird er nimmer!™

Das pure Gegenstiick zum Mouton (Schafleder) ist das

Saffian (Ziegenleder)

Und bei Erwihnung des letzteren werfe ich von vornherein die Frage
gauf: Wie ist Ziegenleder (Saffian) von Schafleder {Mouton} am. {reffend-
sten zu unterscheiden? Die Narbenseite kann nie sortebestimmend sein,
da, wie schon gesagt, dem Schafleder irgendeine andere Narbenart kunst-
gerecht aufgepresst wird; anch l4sst es sich auf die Haltbarkeit ohne
pekunifren Schaden kaum priifen. st man darum einmal wirklich im
eifel, Schaf- oder Ziegenleder vor sich zu haben, so betrachte man sich
Adsseite. genaver. Sind die feinen Acderchen, die diese durchziehen,
gefarbt wie . die Narbenseite, so kann man darauf schwbren, Ziegenieder
vor sich zu haben,

Das weniger feste Schafleder weist solches Merkmal nicht and, da die
oben aufgetragene Farbe en massz durchzudringen beliebt und die Aas-
seite Hatschenweise gefarbf erscheint.

Hinsichtich der Haltbarkeit des Ziegenleders bin ich wiederum ge-
wungen auf den Volksmund hinzuweisen, der iiber irgend jemand, der
sein Konnen, sein Wissen oder seine physische Starke nie in den Vorder-
© grund dringt, sagt: Derohal's inwendig, wie die Zicken!" Und justament

““so verhdlt sichs mit dem Ziegenleder, das ausschliesslich Qualitdisware
“ist und doch bescheiden ausschaut. Es wird riesig’ viel verarbeitet und
fast mochte ich behaupten, dass die Portefeuiller ohne dies kaum zu
existieren vermdchten. St )

Aus dieser meiner Behauptung geht unzweifelhaft hervor, dass sein
. Verwendungszweck ein Ausserst vielseitiger seln muss, and Tatsache ist
. &8, das,sfpgmmtqschen. Mappen, Porlefeviltes. Giirte] und Portemonnaies
in {ausendfaitiger Art und schier unzihlbaren Sticken als Qualitdtsmarke
it aunf dem Markt gebrach! werden. ;

.. Saffiai .
~ In det Geschirrfabrikation hat das Ziegenleder wenig, fast keinen Ein-
gang gefunden, aber im Wagenbau hat es Zeiten gegeben, wo es viel und
slindig zu, Wagenausschligen verwendet wurde, £

“" in diesen Betrieben gilt es. heute noch als_Einfassleder, da es das
Auloausschiagleder, dem, wie wir noch sehen werden, hochst unriihmliche
Eigenheiten anhaften, vollstindig, d. h. ausschlagbeziiglich, zu verdelingen
verstand. . P ) :
Aber als Einfassleder:in

: t erwihnten Branche gilt es poch heute
ideal, da es besonders wei d E}geschnieidig-: ist und sich- willig den
eventuelien Klappenformen belm: Einfassen anzuschmiegen weiss, oline
dass. man zu befirchien Wat, ‘dass dec Narben rissig und beckig wird.
Beim Einfitben jedoch bezeugen die:Ziegenfelie eine Untugend, die irtiher,
s fah sie zum Ausschiagen bendligie, ‘oft- missfalig i Erschelnung trat.
“Nie oder .-lﬂtch_st__sg!;hen fanden -sich unter | Zwolf i?ﬂﬂ\‘ér’r_mi; diem

——————

dir Farbe wirklich zoeinander passten, da lrotz einheitlicher Farbe die
Nuance immer unlerschiediich war, was bei Mavatzenverfertignng, wo
man zwei Felle nebeneinander bringen musste, eine unerquickliche Sache
Iieh,

Die gualifizierte Hultbarkeit und Festiwheit des Ziegenleders st unty
Beritcksichligung seiner besclicidenen Dicke eine weitgehende und Kai
im Verhiilinis mit jeder anderen Ledersorte bestens konkurrieren.

Auf die vielseitige und eminent praktische Verwendbarkeit des

Geschirr- oder Blankieders
in schwarzer, geiber, brauner oder orasgener Farhe will ich wegen seines
allgemeinen Bekanntseins nicht niher eingehen, da mir noch wichtiger vr-
seheinende Leder- und Stoffarten zur Besprechung vorliegen, und so komme
ich nunmehr zu dem
Lackspaltleder,
welches verschiedene zn beachiende Eigenlimilichkeitsmerkmale aulweist.

Das Lackspaltleder hat seine Domilne in der Geschirr- und Wagen-
sattlerei aufgeschlagen und wird in ersterer zu Kammdeckel- und Scletie-
taschen, zu %ieleru. Scheuklappen, Brastblatt- und Schweberiemenbeliigen,
2u Giirteln, Bandelieren, Manschetten usw. verwandt. Der Wagensaftler
bezieht Koffligel und Schirme mit Lackspall, macht Kotschutze an Aulo-
wobilen, Scheiben und Kappen, sowie Hiillen iiher Kasien und Flaschen
von ihm und Hunderte andere rweckdienliche Sachen, die alle autzuzihien
die reine Unmibglichkeit ist,

In der Zeil kalter Wilterungsperioden reisst die Lackseite, die. wie
bekannt, ohne Narben, sehr leicht, weshalb es ritlich erscheinl, das Leder
vor seiner Verarbeitung leicht anzuwidrmen und nur in durchwirmten
Rimmnen zu verarbeiten. Auf Lackspattieder nimmit sich eine Ziernaht nur
dann schin aus, wenn der Nalhtlanf vorhar mit dem Lackreisszirkel ein-
geritzi bzw, vertieft ward, da sonst die Stiche, wie der techuische Ausdrack
dafiir lawtet, ersanfen. Auch ist die vierkantige Nihahle, wie wir
si¢ alle kennen., zur Erzielung ciner schopen Nahl aufl Lackledertldchen
keinesweps geeignet, weshalb sich der dltere erfalirene Saltler eine Ahle
fiir diese Zwecke besonders herrichtet, indem er sie auf zwei Seiten mog-
lichst flach sclileift. Mit einer derartigen Ahle erreicht man, sie beim Nihen
hoch stellend, eine wirklich gute Naht aui Lackleder. Bei grossen mit
Lackspalt bezogenen Fiicheu, wie sie Kotfligel und Schirme darhieten.
tritt, wenn man das Leder nicht daraufhin gewissermassen perlipariert, eine
Beulung grosseren oder kleineren Umfanges mit aller Bestimmtheit ein.
Unt dem vorzubeugen, ist es tunlich, das Leder vor seiner Verarbeitung
anzufeuchten und auszuspannen, und das schligsslich zweimal. Der eng-
lische Lackspalt, das, sei erwihnt, zeitigt die Unart des Sichwerfens nicbl
doch ist bei ihm die Gefahr des Lackreissens und des -losblatierns weit
prisser als beim deutschen, obgleich ér diinner und schmiegsamer als
dieser ist.

Eine weitere Husserst populiire Ledersorte ist das

Lackvachetieleder,

das ob sciner mannigfaltigen, nitzlichen und rationellen Verwendung
Eingang in fast allen Sattlereien gefunden hal Der Portefeviller  stellt
Damentaschen und Aktenmappen in hesserer schwerer Qualitdt von Lack-
vachette her. Die Kofferfabrikation bentitigt es zum Fabrizieren besonders
solider und eleganter Reiselaschen. die snaturgemisserweise im Preise
ziewilich hoch stehen, sich aber auch mit Nickelbiigel und dito Schloss
rechi sauber prisentieren.

In den Geschirrwerkstitten gelangt es zur Anwendung bei Kamm-
deckel- und Seletlekissen, wird ferner zu Brusiblattunterlagen bendtigt
und ist auch recht praktisch verwendbar filr Manschetten jeder Art, zumal.
wenn es mit Tuclt klebend vereint wird,

Den Liwenanteil in bezug auf den Verbrauch beansprucht jedoch die
Wagen- und Autosatilerel, und man muss sich, wean man sich im stillen
den Massenkonsum vor Augen hiilt, fragen, wo die vielen Rindsviecher™,
die zur Hiuslegewinnung ihr kostbares Leben opfern milssen, alle ber-
xommen. Der Auto- und Wagensattler benbtigt das kostbare Gul vor
alten Dingen zur Bekleidung der Landauletverdecke, und er ist, um das
Leder anf diesen lingere Zeit glatt zu sehen, so kiug, es vother anzu-
feuchten wnd auf glaften Brettern auszuspannen. Angefeuchtet isst sich
Lackvachette gut ziehen, ohne dass der Narben etwelche Hisslichkeits-
merkmale aufkommen lisst, was fibrigens nur bei Verwendung der Klaueu -
einzuireten beliebt. :

Mit Hilfe der neueren Hobelmaschinen sind wir auch in der Lage, das
Leder papierditnn asshobeln zu kdnnen, so dass es ein einwandireies Eiu-
fassleder, das so diinn gar nicht einmal zu sein braucht, ergibt. Neben der
Verwendung zu Kniedecken ist es auch zu Reparaturén recht brauchbar,
da es welch und willig ist und den Vorzug guten Aussehens besitzt, was
bei Flickarbeiten jeder Gattung wnd Art ganz besonders vorfeilhaft jus
Gewicht fallen muss. : ,

Ist es gegen Kille weniger gefeit, da beim Vorhandensein dieser selir
leicht ein Reissern und Springen des Lackes eintritt, so kann es desto
mehr Hitze veriragen, ohne dass es die tbje Gewobnheit aller anderen
{ edersorten; zusammenzukrauchen, eintrefen 14sst. Nun, natiirlich hat intey-
sive Mifzebestrahlung bei der Lackvacheite diese Folge auch aufzuweisen,
doch weit, weit spiter. "

Zu den unimlichen Zwecken wie die Lackvacheite wirg die

. Schmiervachette
Lerangezogen, doch isi ihr Konsum in der letzten Zeil gayz
. Ty

fic , und. das.. inlich,, weil sie im.
- W e ke Sk Fetgeales i pus Dse
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the Verwendbarken dex Schniervachetieleders heschrnkt sich aus-
schiiesshich anf kleine Sabhtfereien, wo es neben dem Kipsteder ru
flecken, Schiirzen und Kummetbeldgen verbrauch! wird.

Fiir Gebrauchszwecke isi es besonders gevignet, fitr Lususartikel hin-
gegen nicht. da sich sein imn anhattender Feugehalt auf die U!'mgebung
ithertrigt,

i der Amtomobilbranche
urosser Nutzanwendung, das
Autuvaussohiagleder,
das, deur Riod entstammend. Vollig trocken gehatten, o alten mioglichen
Fatben und Musiern #o haben ist Der mit dems Autoausschiagen vertrante
Sattler weiss, dass das Leder trots seines derben Gebens und trotz aller
tiriffigkeit einen hohen Grad Sprodigkeit besitzr, so duss Abheitkadpfe
selir lelcht durchreis=en. was immer sehr schwer und oftmals schlecht 7u

beheben st

Alles Unterkleben nutzt oft uichts, da die Abboftug mit dem Vor-
und Ritekstich hei der pragnanten Spridigkeit des Malerials die Gefalir
des  Einreissens und  Verschwindens eipzelner Knitpfe erhisht, Darum
finde ich die Massnahme passend, die sich woll in logischer Selhsterkennts
vis i und dort durchrang, und die wan in die Taf amsetzte, inden man
die Abheftstellen fein dorchlochte und durch diese Oetfpung den Vor- wie
Riickgang des Abheftfadens dirigierte. Ist damit auch keine Garanlie firs
Nichtdurchreissen geboten. so ist der Gefahrverzug doch anf ein Mininiale
mass beschrinkt.

Bei der Lederverarbeitung wird und ist man oft veranlasst, zur Zange
2u greifen, um etwelche Falten zu baunen. Beim Auntoausschiagleder ist
es eine riskante Sache, denn der kiug machende Versuch ergibt, dass man
dus angefasste Lederstiick im  Zangenmaul vorfindet. Auch das Anein-
anderkleben des Leders ist rechl misslich, doch meine ich., dass die
triinde hierflic wohl in allzuschnelier Verarbeitung nach dem Lackieren
zv suchen sind. Denn latsichlich passiert es, dass Kissen oft so fesi-
peklebt sind. dass sie gar nicht herausnehmbar erscheinen und hei ge-
waltsamer Entfernung oft genug zerreissen. Auch das Abfirben ist eine
uiliebsame Untagend, die manch ecivem Leder dieser Gatung anhaftel und
woll auf einen technischen Fehler in der Farbezubereitung  zurlickzu-
fithren ist,

Aus alledem ist zu ersehen, dass das in prunkvoller Anfmachung sich
Jarbietende neuzeitliche Ausschiagleder nicht einmal allzu hohen Halte-
wert besitzt, und lcheln miissen wir, wenn wir zufdllig sehen, wie irgend.
¢in anderer Handwerker so ein buntes Lederstick zu ergattern  sucht.
wunder denkend, was fiir ein Wertstitck er damit erbeutet,

Der Autosattler ist diesbeziiglich skeplischier: er tritt eventuelte Abfall-
sticke mit Flssen, wohl wissend, dass sie vollig wertlos sind.

Das sogenannie

Riemenleder, Fettgar- und Transparentieder
‘inden wir in den Treibriemeusattiereien. Das Transparentieder ist wobi
das hasslichste Gerbungsprodukt, da seine Verarbeitung Knochenarbeit
verlangt und dem nur ab und zs es Verschaffenden den Bast von den
Hinden zwingt.

Das Sdmischygare sog. Fensterleder

ist als Futterleder in alen Durchschnittssatilereien beliebt, beim Banda-
Eisten hat es jedoch eine niitzlichere Bedeutung, die es bei uns nie haben
ann.

in den Geschirrsattlereien isf. da ich nichts zu vergessen bestrebd hin,
weissgares Leder antrelfbar, das, wenn ich nichi irre, mit dem
Alaunleder identisch ist und zu Halftern verarbeitet wird.

Die Portefeuiller konnen mit noch mehr Hinten bzw. Lederarten auf-
warten, denn Schlangen, Krokodile, Eidechsen usw. opfern
ihre bunischillernden Leibeshillen, nur um dem Rattler- nnd Portefenilier-
gewerhe dienstbar sein zu kinnen.

Wenu ich nun noch des langnarbigen braunen Rindieders
gedenke, das flir die Taschen- und Kofferfabrikalion eigens pegerbl wird,
so glaube ich fast allen in den Sattiereien gebriuchiichen Ledersorten
flichiig die Ehre der Erwilnung angetan zu haben, so dass ich im fof-
wenden zweiten Teil dber Stoffe reden kaun.

kommt aber noch eine Lederart su sehr

Naht und Faden.

Soweit der Faden als Material in Betracht kommt, wird er meistens
als sehr nebensdchlich und uwntergeorduer behandelt. Zwar kann wobl zu-
pegeben werden, dass der Faden im Vergleich zu anderem Material, wie
Leder, Beschlage usw., bei Berechnung der Kostew recht unbedeatend er-
scheinl. namentlich danu, wenn ein einzelnes Arbeitsstiick der RKalkulaticn
untertiegt. ledoch ist es entschieden ein Feler, wenn bei einer Berech-
nung der Faden ganz ausser acht gelassen wird, sv dass man ihn " als Zu-
kabe befrachtet. Derartige Unvollkommenheiten gehdren noeh in sehe
vielen Werkstatten zur Tradition. Wenn man den verbrauchten Posien
Faden vom ganzen Jahr zusammenstellt, so wird sich ein ganz nettes
Simmchen ergeben. Dieser Hinweis scheint um so angebrachter, als in
den letzten Jahren der Preis fiir den Faden genau s0 wie 'bej jedem
anderen Maierial recht fibibar in die Hohe geschnelit ist, Natigen solcher-
massen die finanziellen Effekte, sich mit der Verwendung des Fadens zy
heschiftigen, so wird man demselben noch mehr Interesse entgegenbringen,
wenn man ihn in Verbindung mit einem Arbeitsstilck einer egetraehiuag
interzieht. Die Naht verdient in Fachkreisen immer besonderes interesse.
Ja. man ist bisweilen versucht, die Ausfiihrung der Naht als ausschlag-
gebend bei Beurteilung der ganzen Arbeit ;zu belrachten. Und zwar liegy
hierin eine gewisse Berechtigung. Denn die Naht ist nicht allein eine der
wichtigsten und populdrsten Arbeiten, weiche dem Sattler zufalien, sondern
§ie muss auch eatschieden zur Haltbarkeii beftragen und gleichzeitig auci
ein Arbeifsstiick vervollkommnen und verschtinern helten. Da das Nihen
wiederum eine verhiltnismissig recht zeitraubende Arbeit ist, und in der
Quantitit der Arbeit auch die Gegchicklichkeﬂ und Handfertigkeit des
Nihers beurteilt werden kamn, so gilt ein guler Niher in der Regel auch
als ein gelibler Arbeiter. Bef Bewertung der Haltbarkeit einer Naht kommi
uicht ‘allein in Betracht. dass durch- dieseibe die Verbindungen - tewerk-
stelligt und die einzelnen Lederlagen zusammengehalten werden, sondern

i Naht wdgt als solche selbst viel zur Haltbarkeil eines Stickes by,
Nichst der Qualitit und Art des Leders wird man deshalb sein Augenmer!
aul die Beschatienheit der Naly richten. wenn man die Daverbaiigkei
agendeiner Arbeit taxieren will, Nun wird die Beachatfenbell ciner Nabt
el allein von deren technizcher Behandlung. alse von der Tiichtigheit
de= Nbhers ahhdingen, es muss auch die dabei verwundete Fadenart in
Betracht gerogen werden. Fs gilt ferner auch festzustellen, ob eine Naht
ausschiliesslich zum Zwecke der Haltbarkelt gemacht isl, oder ob sie nicht
in demselben Masse oder vielleicht hauptstichlich als Ziernabt gelten sofl
Was ibrigens die letztere anbelangt, so £il jedwede Naht auch an dean
ordindrsten Arbeitsstiick als Zierde. Wenigstens sie soll es gellen. wind
soll min deshalb auch stets bemilht sein, alle Nihte wit Sauberkei! wmd
Akkuratesse auszufithren. Fine gwl ausgefiticte Naht wird auch an dem
wilergeordnetsten  Arbeitsstiick  beziighich  des  Aussehens  sters Wunder
wirken.

Wenn man aber von geeigneten Fadewirten spricht, so will es so viel
heissen, dass man zu jedem Arbeilsstiick diejenige Fadenart wihlt, welche
in der Qualitit, der Starke und Farbe am besten gecignet erscheint. b
wird deshallb, wm immer das Richtige zu treften, cin winfangreiches Sort-
ment vorhanden sein miissen. Die Auswahl wird aber fir die einzelne
Werkstati insofecn heschrinkt, als sich im Berufe immer mehy die Speviali-
sierung durchsetzt: dadurch werden auch die beabtigten Fadenarten selir
begrenzt. Bei der Wahl des Fadeds wuss man natirlich das zum Nihen
bestimmie Objekt in Betracht ziehen. Handelt es sich um Nilite, welche
viel zu halten haben, so gilt ungefirbtes Hanfgarn als beste Fadenart. An
Haltharkeit is{ dasselbe uniibertroffen. Zwar gestaltet sich das Nahen mit
demselben etwas umstindlich, weil alle Fiden erst immer gedreht werden
miissen, Der damit verursachte Zeitverlust wird aber wieder wetigemacht,
insolern, als Garnfaden viel elastischer und weicher ist als der schon fertiv
gedrehte Maschinenzwirn, und demzufolge die Finger des Niliers wejl
wehr geschunt werden. Ueberdies ist es aber die weit @iberlegene Hali-
barkeit, welche dieses Niahmittel belieht und verbreitet macht. Inshesondere
eignel sich die Hamlgarmnaht zu Koderzwecken, da diese Nihle aich
schwer ausbessern Jassen und deshalh die Dauerhaftigkeit derselben be-
sonders wilnschbar erscheint. .

Zu leichteren und besserew Arbeiten verwendel mwan wohl im all-
gemeinen den in allen Farben und Stirken erhilflichen Masclinenzwirn,
In triheren Zeiten war diesbeziiglich der deutsche Markl mit englischer
Ware liberschwemmi. Die Qualilde. der lotzteren war im Kontinent an-
ereeichd, i den letzien Jahren ist hierin ein Wechsel eingetrelen insofern.
als die inldndische Ware. dank ifirer fortwahrenden Verbesserungen, sich
Eingang in alle Satflerwerkstitten verschaifte. Es kam dabei noch be-
sotders sugate. dass der Preis bedeutend niedriger ist als der fiir die ey~
lischen Fabrikate. Wenn letztere trolzdem noch in den besseren Werk.
stitten und zu den feineren Arbeiten verwendet werden, so geschieht ey
caram, weil die englischen Faden in der Qualitdt immer noch einen erheb-
lichen Vorsprung fgben. Der englischie Faden ist ziher und geschmeidiger,
und die Naht wifd vollkommen gleichmissig. Der inlindische Faden. hat.

das Uebel, dass er sich beim Nihen leicht zusanmendreht oder vesschlingf,

wodurch immer unangenehme Stbrungen verursacht worden. Notwendis
ist. dass alle Fiden vor dem Nihen gut sewachsi werden. Das Wi
hilt den Faden got beisammen und erhdht damit die Haltharkein, wind
ausserdem wird dadurch auch die Nalt gegen Findringen con Niisse
goeschittat,

Eine besondere Beachtung ist der mit Seide hergestetien Nahi zuzn-
wenden, Dieselbe kommt wohl ausschhiesslich bei Luxusarbeiten in Be-
tracht. er Seidenfaden muss roh verarbeitel werden, denn durch Wachsen
wiirden hier die Eigevarten der Scide, also der Glany und die Ueppigkeir,
verloren gehen.  Auch darf dieser Faden nur so Jang gevommen werden,
dass man ihp, obne zurlickzugreifen, anzichen kann. Eine koreekt und
siuber ausgefithrte Seidennaht muss wiv cine feingliedrige Perlenschnur
wirker, ® Z o

Die Lederbrandmalerei und deren Imitation.
N 1
Zu meinem Artikel in voriger Nummer bringe ich heufe eine Serje Sport-
tischehen, ein Schiebeetyis, Damentasche und Gitrict, sfmtlich in lohgarem
Schafleder gefertigt.
Um dem Anfinger Gelegenheit zu geben, von vorherein etwas Posi-

tives leisten zu k&mnen, habe ich nur gauz leicht ausfithrbare. dekorativ = -

wirkende Zeichnungen gewdhtt. Simtliche Vorlagen sind in Eafﬁrlicher
Cirsse gezeichnet mit Aosnatime des Ofirtets, der hier um ein Viertel ver-
kleinert erscheint.

S#intliche Gegenstinde werden fix und fertig gemacht, die Zeichnungen
vermittels Paose und Graphitpapier (nicht mit Indigopapier) Ubertragen
und mit dem Platinstift, in der schon vorher besprochenen Weise, nach-
gezogen, Die im Glirtel schwarz ausgedrickten Partien werden, nachdem
die Konturen alie mit dem Platinstift nachgezogen sind, mit Pottaschel®suny
vermittels Haarpinsel vorsichtig ausgepinselt. )

Wenn die braune Beizung nicht keditig genug wirkl, wird dem Wasser
noch so viel Pottasche zugesetzt, bis der gewiinschte Ton vorhandey ist.
Man probe also vorher auf einem Stickchen Abfall die Toaung und haite
sich Biberbaupt zur rechien Hand sinen dgrésseren Abfalt, um den Hitzegrad
des Stiftes feststelten zu kénhen, sobald man unsicher wird. Der Anfinger
tut liberhaupt gut, Bfters von dieser Vorsicht Gebrauch zu machen, bis er
sich die noiige Sicherheit angeeignet hat. Durch ein gewisses Tempo und
Starke im Druck auf das Ceblise ist die Moglichkeit gegeben, dem Stifty
einen gleichmissigen Hitzegrad zu erhalten. Wer erst einimal die tech-
nischen Ferligkeiten vollstindig beherrscht, wikl es nicht mehr unferfassen
knﬁsn. in diesen herrlichen Brandmalereien und Beizarbeiten sich weiter-
zubilden.

Wer danit die kleinen Sachen sauber auszufiihren versieht, kann sich
grasseren Artikeln zuwenden, wie: Bilderrahmen, Schrelb-, Musik- und
Dokumentenmappen. ) &

Und nun frisch ans Werk zu frshlichem Gelingen!

‘Ph. Fabry - Offenbach.







§

Fachtechnische Beilage der Sattler- und Portefeuilier-Zeitung.

T T

Wie wird das Automobil fortbewegt?

Der Riderantrieb -- Hinterrlider-, Vorderriider- und Vierriderantrieh

- Der Verbrennungsmotor -~ Benzin und Benzol - Die Kraftlber-

tragung - Kraftwagen mit Verbrennungsmotor oder elektrische Wagen?
(Nachdruck verboten)

Wit mar vinen Wagea vermitivis eines Motors orthewegen witl, so
fasat sich das i praktischisten dadurch wachen, dass man den Motor
dic. Wagenrider drehen 1sst. Es st dies ja asch lange vor dem br-
scheien des Kraftwagens in der Praxis bet des Lokomofiven ausgeflihet
wirden.  Bei diesen werden auch die Lokonmutivedder von der Maschine
sedrelit, und dwe Rider schivben domn nicht nur die Lokemntive vorwins,
sondern sie zwehen such poch den ganzen langen Eisenbahneug hinterhior,
wenn die Maschine nue stark genvy ist und die Rader auf den Schienen
wichl giciten.  Manchmal sieht man. dass vor dem Anziehen der Loko-
mofive deren Rider sich aof den Schienen dreben (.mahlen”). ohne dass
der Zug dabei in Bewegung kommt, Dann sind entweder die Sehiepen
A glatt sder der Zug st zu schwer, so dass der Halt der Rider hyw, ihre
dvibung an! den Schienen wicht gross genny ist. Die van der Lokomotiv-
masching  derch die neist seitlich sichtbaren  Kolbenstangen gedrehten
Lokemotiveider stutzen sich ja aer durch die Reibong gegen die Schiepen
vmd schiehen so die Lokomotive mitsamt dem Zuge vorwirls. Dasselbe
cescheht Pam Kraftwagen,  Der Mosor dreht die beiden Hinterrider dus
Wagens und schiebt thn dadurch vorwirts,. Wenn der Wagen auf sehr
catter wend schmieriger Strasse fahrt oder in losem Samde so verlieren.
sotiders beim Anfahren. die Rider auch leicht ihren Hait am Erdboden.
<nodass der Wagen nicht vorwins kommi,  Im allgemeinen ist bei uns
die Strassenheschattenheit aber so, dass es geniig!, wenn nur zwei Rider
des Wagens angetriehen werden. Es sind dies bei den heufigen Kraft-
wagen fast ausnahmslos die beiden Hinterrider. Frither gab es auch ver-
schiedentlich kleine Wagen, bei denen der Billigkeit wegen nur ein Hinter-
rac angetriehen wurde. Dies geniigt jedoch in vielen Fallen nicht. und
deshild findet man solche nur noch sussersi selten. Es werden grosse
Wagen auch mit Vierriderantrieb gebaut, jedoch nur ganz vereinzelt tiir
Speaalfahrzeuge. welche in sandigen Gegenden, zam Beispiel in afrika-
mischen Lindern, nenutzt werden.  Auch hat man Kraftwagen uur it
Vorderrdderantrieb gehaut, jedoch auch pur sehr vereinzell, weil sich dies
als unpraktisch wegen der Steuerung des Wagens gezeigl hat: aur bei
clektrischem Antsieb sieht man diese Art hiufiger.

Der zam Antsiel der Awtomobilrider allgemein verwendete Motor isi
der sogenannte Verbrennungs- oder Explusionsmotor, welcher vermitteis
tliissiger Brennstoffe (Kohlenwasserstoffe) angetrieben wird. Man ver-
wendel weist als Brennstoff dos aus dem ausidndischen Petroleum ner-
westelte Benzin oder newerdings erfreulicherweise mehr wnd mehr das in
reichlichen Mengen in Deutschland aus Steinkchlen als Nebenprodukt bei
ther Gas- und Koksherstellung gewonnene Benzol. Letzteres ist auch
weseatlich billiger als Benzin, jedoch hat es dementsprechend auch eimize
Nachieile, Der Motor 1dsst sich mit Benzol besonders im Winter wicht
so hequem in Gaug setzen; er verschmuizt unier Umstanden leichier und
fvsserdem ist Benzol bisher noch nicht diberall so vorritig wie Benzin,

Wenn der steis ganz vorne vor dem Chauffeursitz durch eine so-
fewaunte Motorhaube verdecki angebrachte Motor in Gang  gesetzt ist,
welches durch das den meisten Lesern wohl bekanite Andrelier vermitiels
der verne am Wagen befindlichen Andrehkurbel geschieht. so dreht er
cin umter dem Wagen liegendes Schwungrad. Von diesem drehenden
Schwuongride aus wird die Motorkraft vermitiels der Kraftiibertragungs
tedle auf die Hinterrdder des Wagens iibertragen. 1dies erscheint nun
cinfacher als es in Wirklichkeit ist. und es kann deshalh diese Kraft-
ithertragong cwischen Motor und Hinterrddern e auch nicht eingehender
heschrieben werden,

Wenn die Krattquelle zum Auntrieb des Wagens eine Dimpfmaschine
wder ein Elektromotor ist, so lisst sich die Kraftiibertragung auf die Rider
viel einfacher verwirklicheu: sie kann direkt vermittels einer Kette, cines
Riemens oder durch einfache Zahnrider ausgeflithrt werden. Letzere
Kraftmaschinen kinuen auch durch einen einfachen Hebel aul alle erforde:-
tichen Kraftleistungen und Geschwindigkeiten gebracht werden, und sie
hiunen dabei riickwarts und vorwdrts laufen.  Der Verbrennungsmotor
l2ult dagegen immer nur in einer Drehrichtung (immer rechts herum) uns
ausserdent dsst sich suwolt seine Geschwindigkeit als auch seine Kraft-
leistung nur in geringen, ungeniigenden Greszen verdndern. Trotz dieser
wesenttichen  Mingel des Verbrennungsmotors hal er sich bisher am
busten als Kraftfabrzengmotor geeignet, und hat die anderenn oben -
nannfen Motoren, welche frither verhditnismissig mehr verwendet wurden.
wehe und mehr verdrdngl.  Letziere sind mit ihrem Zubehior (Damptkesset
byw. Akkumulatar} so schwer.  Ausserdem hat die Dampfmaschine den
grossen Nachteil, dass sie nicht zu jeder Zeit sofort ‘Delriebsfertig ist, weil
fa der Dampfhessel erst geheizt werden muss. Der elektrische Antrieb
hat den grossen Nachiteil, dass er sich nicht fir ununferbrochenen Betrieb
eignet, denn vach seften mehr als 100 Kilometer Fahrstrecke (anf schiechien
Strassen und 2um Beispiel bei Schnee kaum die Hilfte) milssen die Akku-
mulatoren wieder frisch auigeladen oder umgetauscht werden, was nicht
ilberall gemacht werden kann und eine geraume Zeit in Anspruch nimumt.

Fiir Wagen, welche auch fiir grossere Touren bestimmt sind, kommt
dushalb heute nur der Kraffwagen mit Verbrenn motor in Frage. Fiir
Stadtwagen. weiche immer spitestens nach zirka Kilometer Fahrt zn
inrem Standort zuriickkehren, und besonders tilr Geschaftswagen it regel-
nidssigem Verkehr, aach fiir Postwagen, Feverwehrwagen und dergl. wird
agegen iiberall dort, wo elekirischer Sirom geniigend, bhequem und preis-
werl zu haben ist, der elekirische Wagen wegen grosserer Einfachheit,
gerdusch- und geruchlosen Betriebes sowie viel vemerer Bedieaany
bei uns und Im Gbrigen Europa, besonders aber in Amerika, neuerdi
immer mehr bevorzugt. T

-
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Automobilausstellung. In New York wurde aw Actang |.|L":\ Vorigen

Monats cine Awtumobilavssrellung erotnet mie 500 kompletten Wagen. die 4

einen Werl vou diber 1% Millionen Mark repriisentieren.
Ausstellung der deutschen Treibriemenindustrie.

tach dindet im Mouoat Mai in Berlin cine Ausstellung von Erzcugnis:
der Treibriemenindustrie, deren Rohprodukie nnd Jer soustigen technischen

Aller Voraussicht .4'
n

Hiltsmittel stati - Die sambattesten Fintten haben cine Beteiligung here'te
Zugesagr.

Neues Verfahren aum Entietten von Wollfellen. Einen bosen
Liebelstand bei Wallielen bildet hiufie das in desselben enthalteny Natur-
fett, welches sich bei der terfigen Ware dJurch die fettige Beschaffenheit
derselben wnangenelm bemerkbar  macht und  das Agssehen  der Felle
capfindlich swrt.  Es gibt verschicdene Mittel gegen diesen Uebelstnd,
vid es werden auch immer wieder Verbesserongen darin gemachi resp.
nene Verfahren ausgearbeitel, um das Uebel 7u heseitigen.  Eines der er-
folgreichsten ist wohl das folgende: Die Felle werden zuntichst niit Seiten-
wasser mittels ciner Biirste gereinigr.  Hieraul wischit wan sie in emem
Bide, das ans gleichen Teilen Weinstein und koblenswurem Ammoniak
in Wasser hergestellt wird, worauf die Felle noch mit reinem Wasser
gritndlich nachgesplilt werden.  Nach der Gerbung folgt ein aberniliges
Auswaschen, dessen Zweck div Entfernong der in den Fellen resp. tnole
Wolie von der Weissgerbung ruriickgeblicbencn Stoffe ist.  Die Bigs<en
werden zuletzy in bekannter Weise zagerichtet, wobei daraut ¢u achieq
el dass dic Wollhaare tiichtig ansgekdmmt und auspebiirstel werden
Auch die Fleischseite ist gritndlich zu reinigen.  Die Felle werden Haar-
seite dul Haarseite rusammengelegt, (D, Satter-Zig.)

[ Patentschau S

Angemeldete Pateute: KL 33b. F. 35748 Schacnier fiir
Koffer mit iibergreifendem Deckel,  Alex. Forber, London, -- KI. 7lc.
B, 69907, Verfaliren und Vorrichtung zum Versteifen und Polieren wvou
Oberlederkanten. Heiny Brick, Blieskastel, Rheinpf,

Erteiltes Patent: Kb 36b. 260815, Anordnung zwr Regelung dor
Weite von Packsdttein durch Einstellung von swei Stegschenkelpaaren.
Schneider u. Cie., Puris wnd Le Creusot.

Gebrauchsmuster: KL 33d, 384 165 Schilermappe mit durc
lederne Ecken verstirkrer Falte wnd mit durch einen ledernen Steeifen.
bésatz verstdrktem Klappenbug. Adam Witzel, Aschaffenburg, — KI. 42h
584 215. Dickenmessvorrichtung fiir Leder mit Sortimentskala. Maschinen-
fabrik Moenus A.-G.. Frankfurt a. M. - Kl 33b. 583 619. Kombinierter
Schirank- und Schubladenkaffer.  Paul Morszeck.  Kdln-Mingersduorf,
K1, 33b, 582 B85, Reisekoffer, dessen Deckel wnd Boden zam Qeffnen sing,
Fo. C. Lalupann, Bielefeld. - K1 A3h, 582016, Zu:-\.‘ﬂlllllﬂﬂt‘uh;tri_rr Kotfer.
Ad. Drobing, Triest, Oesterreich. KE v, 584500 Alile #um Schneides
runder Locher in Leder und DPackupgsmateriol. Hercules-Ges. m. b, H,,
Hamburg, — Ki. 56b. 583007, Sattelbaum aus roher getrockueler Hant mit
{ederndemr Himerzwiesel und federnden Trachten., Fritz Becker, Berlin, -
KL 33d. 585 254. SchuMasche, desen Taschenkorper mittels Druchosen in
Rlechkanten zusanumengebalten wird, Frou Katharina Miller, Oos b, Baden,
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2. Mauleselgeschirr fiir Afrika. Wer kann mir dic Masse fiir Maul- .
eselgeschirre angeben? Die Maulesel tragen ein Querholz, damit die
Dveichsel nicht heronterfdlll, Wie wird dieses Querholz befestigt und wie -
ist es eingerichtet? Wie stellen sich die Kosten bei Verwendung von
wilitdrbraunem Leder? F. B. in H.

3. Otfenkantige Artikel. ich bitte um Auskunft. ob es voreithafier ist.
bei offenkantigen Arbeiten. wie Kragen- und Manschettenkasten, Fiakon-
emris usw. die untere Seite mit der Maschine vorstechen zu lassen util
dann oben it der Hand 2u ndhen, oder aber ob man ohne Vorstechen
gleich mit der Hand nidht? . W.. Konstanz.

L] *
-

Bei offenkantigen Rindiederkisten miissen die unferen Teile nach
fachgemissem Urteil vorgestochen werden, wenn selbe Anspruch auf Exakt-
beil und Schonheit machen wollen. Ein Versuch wird zeigen. dass beide -
Nihte dadurch an Schinheit gewinnen. Sch.

* *
¥

Zur Beantwortung steht auch noch die Frage aus Nr. 1 der F.-B.
* N »

"

Achtung tr Fragesteller,

Auf briefliche Beantwortung von Fragen kann sich die Redaktion nicit

einlassen. Die Kollegen werden aber gebeten, sich moglichst an der Be-
antwortung der gestellten Fragen zu beteiligen. DR

R}  drictkasten dor Redaktion |||/

Die pichste Nummer der .Fachbeilage erscheint am 13. Marz 1914
Artikel mit Zeichnungen sind bis zum 2. Februar, alle anderen Arbeiteu
bis zum 4. .Mlirz an die Redaktion einzusenden,

’ * L

Mitarbeiter (ir die Mitltireftekienbranche werden ersucht, sich bei
der Redaktion melden zu wollen. ¥ D. R

Redakteur und Verleger: Peter Blum, Bertin. Druck: Vorwirts Buchdruch

ei und Verlag talt Paul Singer & Co., Berlin SW. 64, Lindenstrasse 9.




